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Bundesministerium

fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Richtlinie
zur Forderung alternativer Antriebe im Schienenverkehr

Vom 3. Februar 2021

1 Foérderziel, Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage
1.1 Forderziel und Zuwendungszweck

Das Schienennetz in Deutschland ist zu 61 % mit Oberleitungen elektrifiziert. Einer vollstdndigen Elektrifizierung mit
Oberleitungen stehen auf Strecken mit geringer Frequentierung wirtschaftliche Aspekte entgegen. Auf den nichtelek-
trifizierten Strecken kommen derzeit fast ausschlieBlich konventionelle Schienenfahrzeuge mit Dieselmotor zum Ein-
satz. Um die Emissionen im Schienenverkehr zu reduzieren, sollen, neben dem Ausbau des mit Oberleitung elektrifi-
zierten Schienennetzes, auf Strecken ohne Elektrifizierung innovative Antriebssysteme mit verminderten CO,-Emis-
sionen zum Einsatz kommen.

GemaB Bundes-Klimaschutzgesetz muss der Verkehrssektor seine Emissionen entlang eines linearen Minderungs-
pfads bis 2030 um 42 % — auf 95 Millionen Tonnen CO, - im Vergleich zu 1990 mindern. Ziel dieser Férderrichtlinie ist
die Erhéhung des Anteils emissionsarmer Antriebe im Schienenverkehr. Dies soll zur Minderung der Treibhausgas-
emissionen im Verkehrssektor und damit zur Erreichung der im Bundes-Klimaschutzgesetz festgeschriebenen Klima-
schutzziele beitragen.

MaBnahmen dieser Forderrichtlinie sind die Unterstlitzung von Unternehmen und Aufgabentrdgern bei der Beschaf-
fung von Schienenfahrzeugen mit innovativen emissionsarmen Antrieben fir den Personen- und Guterverkehr und bei
der Errichtung von Betankungs- bzw. Ladeinfrastruktur fir diese Schienenfahrzeuge.

Mit der Férderung sollen die Investitionsmehrkosten in klimafreundliche Technologien gemindert werden und zu einer
Marktaktivierung fiihren. Damit kénnen auf Herstellerseite die Technologien weiterentwickelt, Skaleneffekte erzielt und
neue klimafreundliche Produkte angeboten werden.

Diese Fdrderrichtlinie erganzt fir das Segment des Schienenverkehrs durch ihre technologieoffene Ausrichtung die
Férderprogramme des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur batterieelektrischen Elek-
tromobilitdt und das ressortiibergreifende Nationale Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzellentechno-
logie — Phase Il (NIP Il) sowie das Elektrifizierungsprogramm des Bundes flir das deutsche Schienennetz.

1.2 Rechtsgrundlagen

Der Bund gewéhrt die Zuwendungen nach MaBgabe dieser Forderrichtlinie, der §§ 23 und 44 der Bundeshaushalts-
ordnung (BHO) und den dazu erlassenen Verwaltungsvorschriften und der Allgemeinen Gruppenfreistellungsverord-
nung (AGVO) (EU) Nr. 651/2014 vom 17. Juni 2014 (ABI. L 187 vom 26.6.2014, S. 1) in der Fassung der Verordnung
(EU) 2020/972 vom 2. Juli 2020 (ABI. L 215 vom 7.7.2020, S. 1) zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1407/2013
hinsichtlich ihrer Verlangerung und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 651/2014 hinsichtlich ihrer Verl&ngerung
und relevanter Anpassungen.

Nach dieser Forderrichtlinie werden staatliche Beihilfen auf der Grundlage der Artikel 36, 41, 49, 56 AGVO in Anwen-
dung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV) gewéhrt. Die For-
derung erfolgt unter Beachtung der in Kapitel | AGVO festgelegten Gemeinsamen Bestimmungen, insbesondere unter
Berlicksichtigung der in Artikel 2 der Verordnung aufgefuhrten Begriffsbestimmungen und der im Amtsblatt der EU
vom 22. Juli 2008 veréffentlichten Gemeinschaftlichen Leitlinien fir staatliche Beihilfen an Eisenbahnunternehmen
(Mitteilung der Kommission 2008/C 184/07).

Ein Anspruch auf Gewéhrung der Zuwendung besteht nicht. Vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehdrde aufgrund
ihres pflichtgeméBen Ermessens im Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel.

Die PDF-Datei der amtlichen Yeroffentlichung ist mit einer qualifizierten elekironischen Signatur versehen. Siehe dazu Hinweis auf Infoseite
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2 Gegenstand der Férderung

Das BMVI férdert im Rahmen dieser Férderrichtlinie folgende Investitionen gemaB der zugrunde liegenden Artikel der
AGVO mit einem einmaligen Zuschuss:

2.1 die Beschaffung von innovativen Schienenfahrzeugen oder die Umriistung auf alternative Antriebe, die fir nicht
elektrifizierte Strecken eine signifikante CO,-Einsparung gegenulber konventionellen Dieselfahrzeugen aufweisen,

2.2 den Bau bzw. Umbau von Lade- und Betankungsinfrastruktur fir den Einsatz innovativer Schienenfahrzeuge im
deutschen Eisenbahnnetz, sowie Elektrolyseanlagen zur Erzeugung von Wasserstoff fir den Schienenverkehr,

2.3 die Erstellung von Studien zu Einsatzmdglichkeiten der in den Nummern 2.1 und 2.2 genannten Férdergegen-
stdnde mit dem Schwerpunkt auf das deutsche Eisenbahnnetz.

In den Aufrufen zur Antragseinreichung (sieche Nummer 7) werden nahere Angaben zu den férderfédhigen Technologien
verdffentlicht.

Die Férderung von Betriebskosten ist im Rahmen dieser Férderrichtlinie nicht mdglich.

3 Zuwendungsempfinger

Antragsberechtigt sind juristische Personen des 6ffentlichen Rechts und des Privatrechts, soweit sie wirtschaftlich
tatig sind.

Antragsteller missen zum Zeitpunkt der Auszahlung der Zuwendung eine Betriebsstatte oder Niederlassung in
Deutschland haben. Im Rahmen der Aufrufe zur Antragseinreichung wird festgelegt, zu welchen Anteilen die Zlge
wahrend der Zweckbindungsfrist in Deutschland zu betreiben sind.

Kleine und mittlere Unternehmen (KMU) im Sinne dieser Fdrderrichtlinie sind Unternehmen, die die Voraussetzungen
des Anhangs | der AGVO erflllen.

Antragstellern, Uber deren Vermdgen ein Insolvenzverfahren beantragt oder eréffnet worden ist, wird keine Forderung
gewahrt. Dasselbe qilt fir den Antragsteller, der zur Abgabe einer Vermdgensauskunft nach § 802c der Zivilprozess-
ordnung oder § 284 der Abgabenordnung (AO) verpflichtet ist oder bei dem diese abgenommen wurde. Ist der Antrag-
steller eine durch einen gesetzlichen Vertreter vertretene juristische Person, gilt dies, sofern den gesetzlichen Vertreter
aufgrund seiner Verpflichtung als gesetzlicher Vertreter der juristischen Person die entsprechenden Verpflichtungen
aus § 802c der Zivilprozessordnung oder § 284 AQO treffen.

Von der Férderung ausgeschlossen sind Unternehmen bzw. Sektoren in den Féllen des Artikel 1 Absatz 2 bis 5 AGVO.
Einem Unternehmen, das einer Rickforderungsanordnung aufgrund eines friiheren Beschlusses der Kommission zur
Feststellung der Unzuléssigkeit einer von demselben Mitgliedstaat gewéhrten Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit
dem Binnenmarkt nicht nachgekommen ist, darf keine Férderung nach dieser Richtlinie gewéhrt werden. Gleiches gilt
fur Unternehmen in Schwierigkeiten (vgl. Definition nach Artikel 2 Absatz 18 AGVO).

Von der Férderung ausgeschlossen sind Vorhaben oder Teilvorhaben, die anteilig durch Mittel aus dem Bundespro-
gramm nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG; dort § 2 Absatz 2 Nummer 2) oder aus anderen
Bundesprogrammen geférdert werden.

4 Besondere Zuwendungsvoraussetzungen

Die Vorhaben diirfen vor Bewilligung noch nicht begonnen worden sein. Als Vorhabenbeginn ist grundsétzlich der
Abschluss eines der Ausfiihrung zuzurechnenden Lieferungs- und Leistungsvertrags zu werten.

Sofern weitere &ffentliche Finanzierungsquellen in Anspruch genommen werden oder genommen werden sollen, ist im
Foérderantrag explizit darauf hinzuweisen.

Die in Abschnitt 2 dargestellten Fahrzeuge sowie die Infrastruktur missen den Anforderungen des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes und der jeweils anwendbaren Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI) bzw. im Fall von
deren Nichtanwendung geméaB § 4 der Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung den Anforderungen der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung in der aktuellen Fassung entsprechen.

Unter Beachtung des § 11 des Eisenbahnregulierungsgesetzes und § 20 des Energiewirtschaftsgesetzes ist zu einer
gemaB Nummer 2.2 geférderten Infrastruktur der diskriminierungsfreie Zugang fur Dritte zu ermdglichen.

Elektrolyseanlagen in Nummer 2.2 missen zu 100 % mit Strom aus erneuerbaren Energien betrieben werden.

Voraussetzung fir die Férderung von Elektrolyseanlagen nach Nummer 2.2 dieser Férderrichtlinie ist die ausschlieB-
liche Nutzung von Strom aus erneuerbaren Quellen entsprechend der Definition in Artikel 2 Randnummern 109 und
110 AGVO.

Der Zuwendungsempfanger ist bei einer Weitergabe der Fahrzeuge in Form von Uberlassungsvertragen verpflichtet,
sicherzustellen, dass die Verpflichtungen, die sich aus dem Férderbescheid ergeben, eingehalten werden. Ferner
muss die Forderung vollstdndig an den Vertragspartner als Fahrzeugliibernehmer weitergegeben werden.

Mit den separaten Aufrufen zur Forderrichtlinie (siehe Nummer 7) werden ergdnzende inhaltliche Anforderungen, etwa
zu den zuwendungsfahigen Ausgaben, gegebenenfalls Spezifizierungen zu den in Nummer 2 dieser Forderrichtlinie
aufgefuhrten forderfahigen Gegenstanden und formelle Voraussetzungen an die Antrédge, etwa Antragsinhalte und
-fristen, verdffentlicht.
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Bei der im Rahmen dieser Férderrichtlinie gewéhrten Zuwendung kann es sich um eine Subvention im Sinne von § 264
des Strafgesetzbuches (StGB) handeln. Einige der im Antragsverfahren sowie im laufenden Projekt zu machenden
Angaben sind deshalb subventionserheblich im Sinne von § 264 StGB in Verbindung mit § 2 des Subventionsgeset-
zes. In diesem Fall wird der Antragsteller vor der Bewilligung der Zuwendung Uber die subventionserheblichen Tat-
sachen in Kenntnis gesetzt und gibt hiertiber eine zwingend erforderliche schriftliche Bestatigung der Kenntnisnahme
ab.

5 Art und Umfang, Héhe der Zuwendungen

Die Zuwendung wird im Wege der Projektférderung als nicht rlickzahlbarer Zuschuss grundsétzlich in Form einer
Anteilfinanzierung gewéhrt und bei der Bewilligung auf einen Héchstbetrag begrenzt.

Die Zuwendung darf mit anderen staatlichen Beihilfen — einschlieBlich Beihilfen nach der Verordnung (EU) Nr. 1407/2013
der Kommission vom 18. Dezember 2013 tber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeits-
weise der Europaischen Union auf De-minimis-Beihilfen (ABI. L 352 vom 24.12.2013, S. 1) — nicht kumuliert werden, es
sei denn, die andere Beihilfe bezieht sich auf unterschiedliche bestimmbare beihilfefdhige Kosten, oder es wird die
héchste nach dieser Forderrichtlinie fir diese Beihilfen geltende Beihilfeintensitat nicht tberschritten (Artikel 8 Num-
mer 3a und 3b AGVO ist hierbei maBgeblich). Zur Uberpriifung dieser Voraussetzung sind im Antragsverfahren samt-
liche Forderungen fiir denselben Gegenstand anzugeben.

5.1 Bei Investitionszuschiissen nach Nummer 2.1

Bemessungsgrundlage fur Zuwendungen sind die zuwendungsféhigen projektbezogenen Ausgaben. Zuwendungs-
féhig sind die Investitionsmehrausgaben oder die Ausgaben fir eine Umrilstung, die erforderlich sind, um den Klima-
schutz zu verbessern. Diese werden wie folgt ermittelt:

Die Investitionsmehrausgaben in klimafreundliche Schienenfahrzeuge werden anhand eines Vergleichs mit einer ahn-
lichen, weniger klimafreundlichen Investition, die ohne Zuwendung durchaus hétte durchgefiihrt werden kdnnen,
ermittelt. Die Differenz zwischen den Ausgaben dieser beiden Investitionen sind die klimaschutzbezogenen und somit
zuwendungsfahigen Ausgaben.

Wenn bei den Gesamtinvestitionsausgaben die Ausgaben einer Investition in den Klimaschutz als getrennte Investition
ermittelt werden kénnen (z. B. bei einer Umriistung), dann sind diese klimaschutzbezogenen Ausgaben die zuwen-
dungsfahigen Ausgaben.

Fir die Festlegung der jeweiligen beihilfefahigen Ausgaben ist Artikel 36 AGVO maBgeblich.

Die Investitionsmehrausgaben werden mit einer Beihilfeintensitat von 40 % bezuschusst. Fiir KMU ist eine Erhéhung
auf 60 % bzw. 50 % der Investitionsmehrausgaben maoglich.

5.2 Bei Investitionszuschiissen nach Nummer 2.2
Bemessungsgrundlage flr Zuwendungen sind die zuwendungsfahigen projektbezogenen Ausgaben.

Zur Errichtung der Lade- und Betankungsinfrastruktur sind die Ausgaben zuwendungsféhig, die fir die Investitionen in
materielle und immaterielle Vermdgenswerte aufgebracht werden. Fir die Festlegung der jeweiligen beihilfefédhigen
Ausgaben ist Artikel 56 AGVO maBgeblich. Die Forderquote bezogen auf die zuwendungsfahigen Ausgaben wird in
den jeweiligen Forderaufrufen definiert. Der Zuwendungsbetrag darf jedoch nicht héher als die Differenz zwischen den
zuwendungsfahigen Ausgaben und dem Betriebsgewinn der Investition sein. Der Betriebsgewinn wird auf der Grund-
lage realistischer Projektionen von den zuwendungsfahigen Ausgaben abgezogen. Die wirtschaftliche Abschreibungs-
dauer kann als Grundlage fir die Projektionsdauer in die Zukunft genutzt werden.

Fir Elektrolyseanlagen sind die Gesamtinvestitionsausgaben zur Errichtung der Anlage zuwendungsféahig. Fur die
Festlegung der jeweiligen beihilfefdhigen Ausgaben ist Artikel 41 AGVO maBgeblich. Bezogen auf die beihilfefdhigen
Ausgaben wird hierbei eine Beihilfeintensitdt von 45 % gewahrt. Fir KMU ist eine Erhdhung der Beihilfeintensitét auf
65 % bzw. 55 % mdglich.

5.3 Bei Zuschissen fir Studien nach Nummer 2.3

Bemessungsgrundlage fiir Zuwendungen sind die zuwendungsfahigen projektbezogenen Ausgaben. Dies sind die
Ausgaben zum Erstellen der Studie nach Nummer 2.3. Zuwendungsfahig sind Ausgaben fir Dienstleistungsauftrage
an Dritte. Fir die Festlegung der jeweiligen beihilfefahigen Ausgaben ist Artikel 49 AGVO maBgeblich.

Die Ausgaben fir die Studie werden mit 50 % bezuschusst. Fir KMU ist eine Erhéhung auf 70 % bzw. 60 % der
Studienausgaben mdglich.

Handelt es sich bei der Zuwendung nicht um eine Beihilfe nach Artikel 107 Absatz 1 AEUV, ist eine maximale For-
derquote von 80 % mdglich.

5.4 Anmeldeschwelle der Férderung pro Vorhaben
Im Fall einer Beihilfe gelten folgende Anmeldeschwellen:

— Fur Beihilfen nach Nummer 2.1 und Elektrolyseanlagen nach Nummer 2.2 liegt die Anmeldeschwelle gemaB Artikel 4
Absatz 1 Buchstabe s AGVO bei 15 Mio. Euro pro Unternehmen und Investitionsvorhaben.

— Bei Beihilfen fir die Lade- und Betankungsinfrastruktur nach Nummer 2.2 (ausgenommen Elektrolyseanlagen) liegt
gemaB Artikel 4 Absatz 1 Doppelbuchstabe cc AGVO die Anmeldeschwelle bei 10 Mio. Euro fir Investitionsbeihilfen
oder bei Uber 20 Mio. Euro fir die Gesamtkosten derselben Infrastruktur.
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Bei der Priifung, ob diese Maximalbetrage (Anmeldeschwellen) eingehalten sind, sind die Kumulierungsregeln nach
Artikel 8 AGVO zu beachten. Die Maximalbetrdge dirfen nicht durch eine kiinstliche Aufspaltung von inhaltlich zu-
sammenhdngenden Vorhaben umgangen werden. Die Teilgenehmigung bis zur Anmeldeschwelle einer notifizierungs-
pflichtigen Beihilfe ist nicht zul&ssig.

6 Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Die Allgemeinen Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P) bzw. die Allgemeinen
Nebenbestimmungen flir Zuwendungen zur Projektférderung an Gebietskdrperschaften und Zusammenschliisse
von Gebietskérperschaften (ANBest-Gk) werden zum Bestandteil der Zuwendungsbescheide. Einnahmen, die sich
aus der Nutzung der mittels Investitionszuschlissen gefdérderten Fahrzeuge oder Anlagen ergeben, werden grund-
sétzlich nicht zuwendungsmindernd verrechnet. Die Regelungen aus den Nummern 1.2 bzw. 2.1 der ANBest-P bzw.
der ANBest-Gk bezlglich Einnahmen sind in diesem Fall nicht einschlagig.

Abweichend von Nummer 1.4 ANBest-P bzw. Nummer 1.3 ANBest-Gk wird die Zuwendung nachschiissig nach Vor-
lage und Prifung eines Ausgabennachweises flr das vorangegangene Kalendervierteljahr und den zahlungsbegrin-
denden Belegen sowie den vorzulegenden Sachberichten ausgezahlt.

Die Zweckbindungsfrist der geférderten Investitionen wird gesondert in den jeweiligen Aufrufen mitgeteilt. Der
Zuwendungsempfénger ist verpflichtet, an der Presse- und Offentlichkeitsarbeit des BMVI und der Programmgesell-
schafft NOW GmbH mitzuwirken und dem BMVI und der NOW GmbH entsprechend zuzuarbeiten.

Die Zuwendungsempfanger kénnen mit dem Zuwendungsbescheid verpflichtet werden, sich an der programma-
tischen Begleitforschung aktiv zu beteiligen und wahrend der Projektlaufzeit Daten von Fahrzeugen sowie der Lade-
und Betankungsinfrastruktur an die vom Zuwendungsgeber beauftragte Begleitforschung zu liefern.

Aufgrund europarechtlicher Vorgaben wird jede Einzelbeihilfe Uber 500 000 Euro auf einer speziellen Internetseite
verdffentlicht (Artikel 9 AGVO).

Erhaltene Forderungen kdénnen im Einzelfall gemaB Artikel 12 AGVO von der Européischen Kommission gepruift
werden.

7 Verfahren

7.1 Einschaltung eines Projekttragers, Antragsunterlagen, sonstige Unterlagen und Nutzung des elektronischen
Antragssystems

Mit der Abwicklung der FérdermaBnahme hat das BMVI folgenden Projekttrager beauftragt:

Projekttrager Jilich (PtJ)

Forschungszentrum Jilich GmbH

Geschéftsbereich Energie Verkehr Infrastruktur (EVI)
ZimmerstraBe 26 — 27

10969 Berlin

ptj-evi-schiene@fz-juelich.de.

Die Koordination der BMVI-Programme inklusive einer moglichen Begleitforschung zur batterieelektrischen Elektro-
mobilitdt und dem Nationalen Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie (NIP II) erfolgt Giber
die NOW GmbH.

NOW GmbH

Nationale Organisation Wasserstoff und Brennstoffzellentechnologie
FasanenstraBe 5

10623 Berlin

schiene@now-gmbh.de.

Soweit sich hierzu Anderungen ergeben, wird dies im Bundesanzeiger oder in anderer geeigneter Weise bekannt
gegeben.

7.2 Antragsverfahren

Die potenziellen Antragsteller werden im Rahmen von separaten Aufrufen zur Einreichung von Fdérderantrdgen zum
jeweiligen Stichtag aufgefordert. Die Aufrufe bestimmen jeweils, welches Fordervolumen zu einem bestimmten Zeit-
punkt zur Bescheidung freigegeben wird. Mit dem Aufruf werden erganzende Hinweise zu dieser Foérderrichtlinie und
die inhaltlichen Anforderungen an die Antrage veroffentlicht.

Zur Antragstellung ist das elektronische Antragssystem ,easy-Online“ zu nutzen (https://foerderportal.bund.de/
easyonline).

Die Antrage stehen im Wettbewerb zueinander. Die eingegangenen Projektantrdge werden nach den in den jeweiligen
Aufrufen zur Antragseinreichung definierten Kriterien bewertet.

Uber eine Férderung wird entsprechend der Bewertung und der Verfiigbarkeit von Haushaltsmitteln nach abschlie-
Bender Antragspriifung entschieden. Nicht alle Antrdge werden notwendigerweise berticksichtigt.




Bundesanzeiger Bekanntmachung

Eeradusgelgt?bten'von’:j Justi Veroffentlicht am MittWOCh, 17. Februar 2021
undesministerium der Justiz

und fur Verbraucherschutz BAnz AT 17.02.2021 B5
www.bundesanzeiger.de Seite 5von 5

7.3 Zu beachtende Vorschriften

Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fir den Nachweis und die Prifung der Ver-
wendung und die gegebenenfalls erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheids und die Rickforderung der
gewdhrten Zuwendung gelten die §§ 48 bis 49a des Verwaltungsverfahrensgesetzes, die §§ 23, 44 BHO und die
hierzu erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften, soweit nicht in dieser Férderrichtlinie Abweichungen von
den Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zugelassen worden sind. Der Bundesrechnungshof ist gemaB den §§ 91,
100 BHO zur Prifung berechtigt.

8 Geltungsdauer

Diese Forderrichtlinie tritt am Tag nach ihrer Verdffentlichung im Bundesanzeiger in Kraft.

Die Laufzeit dieser Férderrichtlinie ist bis zum Zeitpunkt des Auslaufens der AGVO zuziiglich einer Anpassungsperiode
von sechs Monaten, mithin bis zum 30. Juni 2024 befristet.

Berlin, den 3. Februar 2021

Bundesministerium
flr Verkehr und digitale Infrastruktur

Im Auftrag
Buss
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