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Bundesministerium

fir Wirtschaft und Energie

Forderrichtlinie
Technologiewettbewerb ,,IKT fiir Elektromobilitat:
wirtschaftliche E-Nutzfahrzeug-Anwendungen und Infrastrukturen®

Vom 18. November 2021

l. Forderziel und Zuwendungszweck

Mit der Anderung des Bundes-Klimaschutzgesetzes hat sich Deutschland verpflichtet, die Treibhausgasemissionen
sektortbergreifend bis 2030 um 65 Prozent und im Verkehr um fast 50 Prozent gegentiber 1990 zu verringern. Wéh-
rend in fast allen Sektoren, insbesondere in der Energiewirtschaft und im Industriesektor, die Treibhausgasemissionen
in den letzten drei Jahrzehnten stark zuriickgegangen sind’, hat der Verkehrsbereich bisher kaum zum Riickgang der
Emissionen beigetragen. Ein wesentlicher Treiber verkehrsbedingter Treibhausgasemissionen ist der StraBengiiter-
verkehr. Er ist derzeit fir rund ein Drittel der CO,-Emissionen des Verkehrssektors verantwortlich. Die Gesamtfahr-
leistung in diesem Bereich wird bisher fast ausschlieBlich durch Nutzfahrzeuge mit konventionellen, auf Dieselkraft-
stoff basierenden Antrieben erbracht.? Daher sieht das Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung vor, dass
bis 2030 etwa ein Drittel der Fahrleistung im schweren StraBenguterverkehr elektrisch oder auf Basis strombasierter
Kraftstoffe erbracht werden soll®. Weiterer Handlungsdruck entsteht durch europaische Vorgaben, wonach bis 2030
die CO,-Emissionen bei Nutzfahrzeugen im Vergleich zu 2019 um 30 Prozent sinken miissen®.

Um diese ehrgeizigen Ziele zu erreichen, sind erhebliche Anstrengungen erforderlich. Wahrend im Pkw-Bereich 2020
der Anteil von Elektrofahrzeugen in Deutschland von drei Prozent im Jahr 2019 auf 14 Prozent im Jahr 2020 sprung-
haft angewachsen ist®, hinkt der Nutzfahrbereich bei der Elektrifizierung noch deutlich hinterher. Zum einen gibt es bis
heute nur ein sehr geringes Angebot an serienreifen Nutzfahrzeugen. Zum anderen sind entsprechende Fahrzeuge,
insbesondere mittelschwere und schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N2 und N3, aufgrund der bendtigten groBen
Batterien in Verbindung mit hohen Batteriekosten kaum wettbewerbsféhig. Auch fehlt es an einer bedarfsgerechten
Ladeinfrastruktur sowie an wirtschaftlichen Betriebskonzepten, mit denen die Gesamtkostenbilanz von elektrischen
Nutzfahrzeugen verbessert werden kann.

Um der Antriebswende im Nutzfahrzeugsegment weiteren Schub zu verleihen, sind daher weitere erhebliche For-
schungsanstrengungen erforderlich. So fordert zum Beispiel die AG 1 der Nationalen Plattform Zukunft der Mobilit&at
(NPM) in ihrem Werkstattbericht Antriebswechsel von 12/2020 ein HéchstmaB an Geschwindigkeit und Konsequenz,
um einen notwendigen Technologiemix fir Mitte der 2020er-Jahre marktfahig zu machen. Als einen der wesentlichen
Hebel nennt der Bericht unter anderem die Intensivierung von Forschung und Entwicklung und bezieht dabei neben
rein batterieelektrischen Fahrzeugen auch Wasserstoff-Brennstoffzellen-Antriebe mit ein.®

Neben der Schaffung eines breiteren Angebots an batterie-elektrischen bzw. Wasserstoff-Brennstoffzellen-Fahrzeu-
gen flir den gewerblichen Einsatz kommt es dartiber hinaus fir die Beschleunigung der Antriebswende in diesem
Bereich entscheidend darauf an, wirtschaftliche E-Nutzfahrzeuganwendungen zu identifizieren, weiterzuentwickeln
und in zukunftige Energie-, Logistik-, Verkehrs- und Gebaudeinfrastrukturen einzubinden. Hierflir soll die vorliegende
Forderrichtlinie neue Impulse setzen.

Einen Schlusselfaktor spielen dabei leistungsfahige Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT). Sie sind
nicht nur fur die meisten Innovationen im Elektrofahrzeug verantwortlich, sondern sorgen auch daftir, die vorhandenen
Infrastrukturen besser zu vernetzen und effizienter zu nutzen.

Auch schaffen sie die Grundlage fir die netzvertragliche Einbindung von E-Fahrzeugen in Energienetze, Wohn- und
Gewerbebauten sowie fortgeschrittene Verkehrs- und Logistikkonzepte. Das schlieBt auch hochautomatisierte und
autonome Personen- und Giterbeférderungskonzepte sowie auf Methoden der kilinstlichen Intelligenz basierende
Konzepte mit ein.

IKT sorgen insgesamt fir einen hdéheren Digitalisierungsgrad der Mobilitdt und eine stéarkere Vernetzung und Kom-
munikation der bisher Giberwiegend eigenstandigen Systeme Fahrzeug, Energie, Geb&ude, Verkehr und Logistik. Beim
erforderlichen Datenaustausch zwischen dem Fahrzeug und seiner Umgebung missen Fragestellungen von Daten-
sicherheit und -schutz, Standardisierung, Datenhoheit und Dateneigentum beriicksichtigt werden. Sie bilden die Basis

https://www.umweltbundesamt.de/diagramm/jaehrliche-treibhausgas-emissionen-in-deutschland-0
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/gesamtkonzept-klimafreundliche-nutzfahrzeuge.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmu.de/fileadmin/Daten_BMU/Pools/Broschueren/klimaschutzprogramm_2030_bf.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R1242&from=de#d1e956-202-1
https://www.kba.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/Allgemein/2021/pm01_2021_E_Antrieb.html
https://www.plattform-zukunft-mobilitaet.de/wp-content/uploads/2020/12/NPM_AG1_Werkstattbericht_Nutzfahrzeuge.pdf
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fir neue Geschéaftsmodelle, von denen alle Beteiligte — Nutzer, Hersteller, Dienstleister und Betreiber — profitieren
kénnen.

Mit dem Gesetz zur Digitalisierung der Energiewende hat der Gesetzgeber die Einflhrung von intelligenten Mess-
systemen mit hohen Anforderungen an Datenschutz und Datensicherheit beschlossen. Nach dem Leitbild des Gesetz-
gebers sind mit Vorliegen der technischen Mdglichkeit energiewirtschaftlich relevante Anwendungsfélle zur Sicherung
von Wettbewerb und Versorgungssicherheit zwingend Uber BSI-zertifizierte Smart-Meter-Gateways abzuwickeln.

Energiewirtschaftlich relevant sind dabei insbesondere Mess- und Steuerungsvorgédnge, welche im Sinne des ein-
schlagigen energiewirtschaftlichen Fachrechts zum Zweck der Netz- und Marktintegration von Ladeeinrichtungen
bzw. Elektrofahrzeugen bilanzierungs-, abrechnungs- oder netzrelevant sind. Solange und soweit nicht energiewirt-
schaftlich relevante Mess- und Steuerungsvorgange beim Laden am Ladepunkt selbst vorgenommen werden, muss
nach dem Messstellenbetriebsgesetz der einzelne Ladepunkt nicht direkt mit einem Smart-Meter-Gateway verbunden
oder ein Smart-Meter-Gateway im Ladepunkt verbaut sein und muss die notwendige Authentifizierung von Fahrern
von elektrisch betriebenen Fahrzeugen nicht Gber das Smart-Meter-Gateway erfolgen. In solchen Féllen ist der Netz-
anschlusspunkt der richtige Einbauort fir das Smart-Meter-Gateway.

Die vorliegende Férderrichtlinie soll einen Lésungsbeitrag zu den dargestellten Herausforderungen im Nutzfahrzeug-
segment leisten. Ziel ist es, auf IKT basierende wirtschaftliche E-Nutzfahrzeug-Anwendungen und Systeml&sungen
und ihre infrastrukturelle Einbindung beispielhaft zu entwickeln und in Feldversuchen zu testen.

Mit der Umsetzung der unter Il. genannten Forschungsthemen soll ein Beitrag zu den Ubergeordneten Zielen des
Klimaschutzes und den notwendigen Veradnderungen in Richtung einer umwelt- und nutzerfreundlichen vernetzten
Mobilitdt und Weiterentwicklung der Verkehrs- und Logistiksysteme mit Hilfe von IKT geleistet werden. Gesucht wer-
den Losungen, die helfen, die oben beschriebenen Herausforderungen an der Schnittstelle von Fahrzeug, Verkehr,
Logistik, Geb&ude und Energienetzen mit Hilfe des Einsatzes von neuen IKT-basierten Elektromobilitatsldsungen zu
bewaltigen. Die einschlagigen Vorgaben der Digitalisierung der Energiewende sind dabei zu beachten.

Fir die Umsetzung der Forderziele gewahrt der Bund Zuwendungen nach MaBgabe dieser Richtlinien und der All-
gemeinen Verwaltungsvorschriften zu den §§ 23, 44 der Bundeshaushaltsordnung (BHO). Ein Anspruch des Antrag-
stellers auf Gewahrung der Zuwendung besteht nicht. Der Zuwendungsgeber entscheidet aufgrund seines pflicht-
geméaBen Ermessens im Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel.

Il. Gegenstand der Férderung
Beispielhaft sind folgende Forschungsthemen zu nennen, die Gegenstand dieser Forderrichtlinie sind.
Entwicklung von IKT-basierten Systemanséatzen und Anwendungen fir:

— die Verkniipfung gewerblicher Elektromobilitdt mit fortschrittlichen Energie-, Logistik- und Liegenschaftsinfrastruk-
turen, z. B.:

— neue Liefer- und Logistikkonzepte, die zur Entlastung des 6ffentlichen Verkehrs oder als kombinierter Verkehr
(Personen- und Cargo-Transport) zur Erhéhung der Auslastung und Effizienz bestehender Verkehrsmittel und
Infrastrukturen beitragen,

- technische Lésungen auf Wohnungs-, Haus- oder Quartiersebene, die netzvertrdgliche Lademdglichkeiten fir
Mieter/Eigentiimer vor Ort ohne eigenen Stellplatz ermdglichen. Hierbei sind Losungen anzustreben, die eine
herstellerlibergreifende Steuerung erlauben,

— Kopplung von E-Nutzfahrzeugflotten mit Energiemanagementsystemen von Industrie und Gewerbe (vehicle-to-
business),

— Steuerungs-, Mess- und Sicherheitsmechanismen zur Nutzung von E-Fahrzeugbatterien als Puffer und Speicher.

— Hochautomatisierte und autonome Personenbeférderungs- und Cargo-Konzepte im City-, 1&ndlichen und suburba-
nen Bereich, z. B.:

— unter Einbeziehung bisher wenig verbreiteter oder neuer Transportmittel wie Drohnen oder Transportroboter,

- ir] Kombination mit anderen Verkehrsmitteln, z. B. als Anschlusslésung an den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) oder Guterverteilzentren zur Feinverteilung auf der letzten Meile,

— als kombinierter autonomer Verkehr (Personen- und Cargo-Transport in einem Fahrzeug) oder Platooning-
Ldsung,

— zur Entwicklung und Erprobung technischer Lésungen, die die Sicherheit autonomer Fahrzeuge ohne Sicher-
heitsfahrer gewahrleisten, z. B. durch Ferniiberwachung (Teleoperation) Gber das Mobilfunknetz,

— unter Nutzung von Methoden der Kinstlichen Intelligenz und des Maschinellen Lernens.
— Fahrzeugkommunikation und Daten sowie Plattform-/App-basierte Anwendungen, z. B.:

— zur Verknlpfung der Fahrzeuge mit ihrer Umgebung (Car2X, Car2Grid, Car2Company, Car2Car, Car2User,
Car2Home) und Fusion der dabei entstehenden Daten,

— Erhdhung des Digitalisierungsgrades der Mobilitdt im 6ffentlichen und individuellen Verkehr mit dem Ziel einer
effizienteren Auslastung, Optimierung und Steuerung bestehender Verkehrssysteme,
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— App-basierte Anwendungen und Plattform-L&sungen, die die Information und Kommunikation zwischen Anbie-
tern und Nutzenden, Systemen und Angeboten verbessern. Dabei soll - soweit méglich — auf vorhandene, am
Markt verfliigbare Teilkomponenten aufgesetzt werden. Eine Anknipfung an neue Entwicklungen und Infrastruk-
turen, wie z. B. GAIA-X, wird begruft.

— Neue Ladeinfrastruktur-Lésungen

— zur Bereitstellung einer bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur speziell fir schwere E-Nutzfahrzeuge unter Berlick-
sichtigung der Netzrestriktionen. Hierbei sind auch Batteriewechselsysteme, Smart Grids, regenerative Strom-
erzeugungsanlagen und Speicherlésungen als Losungsbeitrag ausdriicklich erwiinscht.

— IKT-basierte Wasserstoff-/Brennstoffzellen-Anwendungen im Nutzfahrzeugsegment

— In Frage kommen IKT-L&sungen fur neue Anwendungen in Verbindung mit mittelschweren und schweren Lkw der
Klassen N2 und N3, Busse, Bau-, landwirtschaftliche oder sonstige, flir den gewerblichen Einsatz vorgesehene
Nutzfahrzeuge. Ausdricklich nicht im Fokus stehen Anwendungen fir Pkw der Fahrzeugklassen M1 sowie die
reine Fahrzeug-Entwicklung und vorgelagerte Wertschépfungsstufen der Wasserstofferzeugung.

Die Umsetzung zu den vorgenannten Themen ist mit Herausforderungen und ungeldsten Fragestellungen verbunden,
die sich nur durch gezielte Forschung, Entwicklung und Erprobung I6sen lassen. Offene Standards, Modularitdt und
Datensicherheit sind dabei unabdingbare Voraussetzungen.

Anknlpfend an Erfahrungen aus den vorangegangenen vier Férderrunden des Technologieprogramms ,,IKT fir Elek-
tromobilitat” (www.ikt-em.de) will dieser Technologiewettbewerb die globale Wettbewerbsféhigkeit und Systemkom-
petenz der deutschen IKT-Wirtschaft, der Automobilbranche und der Energiewirtschaft einschlieBlich der Energie-
dienstleister und Mobilitdtsanbieter sowie der Wissenschaft in Deutschland verbessern. Besonderer Wert wird auf
die Mitwirkung von kleinen und mittleren Unternehmen gelegt. Gleiches gilt fiir Regionen und Kommunen, die sich als
Wegbereiter der Elektromobilitét profilieren.

Im Rahmen von Modellprojekten sollen ganzheitliche Losungskonzepte und beispielhafte Systemlésungen — von den
Technologien Uber Dienstleistungen bis hin zu neuen Geschéaftsszenarien — entstehen, die auch die neu entstehenden
Wertschopfungsnetzwerke widerspiegeln. Durch diese Pilotprojekte sollen Nachahmungseffekte, neue Geschéfts-
ideen und Folgeinvestitionen angeregt und neue Téatigkeitsfelder und Mérkte im In- und Ausland erschlossen werden.
Die Ubergreifende Beherrschung der Integration von gewerblicher Elektromobilitét in die urbane und landliche Umge-
bung soll die Standort-Attraktivitat steigern.

Die Foérderrichtlinie unterstitzt mit ihren Forschungszielen die in Kapitel | beschriebenen Zielsetzungen und Emissi-
onsziele.

Erfolgskriterien
Der Erfolg wird anhand der in der Anlage aufgefiihrten Kriterien evaluiert.

lll. Zuwendungsempfanger

Antragsberechtigt sind Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft mit Sitz, einer Niederlassung oder Betriebsstatte in
Deutschland. Eine wesentliche Zielsetzung des Bundesministeriums fir Wirtschaft und Energie (BMWi) ist hier die
Unterstlitzung von kleinen und mittleren Unternehmen. Die Beteiligung von mittelstdndischen Unternehmen ist daher
ausdricklich erwiinscht und wird bei der Projektbegutachtung positiv beriicksichtigt. Zuwendungsempfanger kénnen
ebenfalls staatliche und nicht staatliche Hochschulen, Forschungseinrichtungen” sowie sonstige Einrichtungen mit
Forschungs- und Entwicklungsinteresse sein. Offentliche Einrichtungen und Verbénde sind ebenfalls férderfahig, kén-
nen sich aber auch als assoziierte Partner einbringen.

Von der Férderung ausgeschlossen sind Unternehmen bzw. Sektoren in den Féllen des Artikels 1 Absatz 2 bis 5 der
Allgemeinen Gruppenfreistellungsverordnung (AGVO). Einem Unternehmen, das einer Rickforderungsanordnung auf-
grund eines friheren Beschlusses der Kommission zur Feststellung der Unzul&ssigkeit einer von demselben Mitglied-
staat gewahrten Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit dem Binnenmarkt nicht nachgekommen ist, darf keine For-
derung nach dieser Richtlinie gewahrt werden (Artikel 1 Absatz 4a AGVO).

IV. Besondere Zuwendungsvoraussetzungen
Mit den Arbeiten am Projekt darf vor Stellung des Forderantrags noch nicht begonnen worden sein.

Zwingende Voraussetzung fir die Gewahrung einer Zuwendung ist der Nachweis der Sicherung der Gesamtfinanzie-
rung des Projekts. Im Rahmen des spéateren Bewilligungsverfahrens hat der Antragsteller gegebenenfalls nachzuwei-
sen, dass er in der Lage ist, den nicht durch Bundesmittel gedeckten Eigenanteil an den gesamten Projektkosten
aufzubringen und dass dies seine wirtschaftlichen Mdéglichkeiten nicht Ubersteigt (Bonitatsnachweis).

Das Projekt ist in der Bundesrepublik Deutschland durchzufiihren, die Ergebnisse des gefdrderten Projekts missen
vorrangig in der Bundesrepublik Deutschland oder dem Europdaischen Wirtschaftsraum (EWR) genutzt werden, zu
marktwirksamen Innovationen beitragen und Uber ein groBes Marktpotenzial fiir Deutschland und Europa verfligen.

7 Rechtlich unselbststandigen Bundesbehdrden und Einrichtungen mit Forschungs- und Entwicklungsaufgaben werden die gewahrten Férdermittel im
Wege der Zuweisung bereitgestellt.
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Es wird darauf hingewiesen, dass Informationen Uiber jede Einzelbeihilfe von tiber 500 000 Euro auf einer ausfiihrlichen
Beihilfe-Internetseite verdffentlicht werden (Artikel 9 AGVO).

Die finanzielle Abwicklung der Férderprojekte ist Gber Profi-Online vorzunehmen.

V. Art und Umfang, H6he der Zuwendungen
V.1 Art der Férderung

Die Projektférderung erfolgt durch eine nicht riickzahlbare Anteilsfinanzierung in Form eines Zuschusses. Infrastruk-
turinvestitionen (z. B. in Standard-Software und -Hardware, firmeneigene EDV, Ladeinfrastruktur oder Fahrzeugflotten)
werden nicht in die Férderung einbezogen.

Bei den Zuwendungen kdnnte es sich um Subventionen im Sinne § 264 Absatz 7 des Strafgesetzbuches handeln. Vor
der Vorlage der formlichen Férderantrage werden den Antragstellern die subventionserheblichen Tatsachen gesondert
mitgeteilt.

Der geférderte Teil des Forschungs- und Entwicklungsvorhabens muss vollstandig einer oder mehreren der folgenden
Kategorien zuzuordnen sein: industrielle Forschung, experimentelle Entwicklung, Durchfiihrbarkeitsstudien.

Die beihilfefahigen Kosten von Forschungs- und Entwicklungsvorhaben sind einer dieser Forschungs- und Entwick-
lungskategorien zuzuordnen. Dabei handelt es sich um

a) Personalkosten: Kosten flir Forscher, Techniker und sonstiges Personal, soweit diese fiir das Vorhaben eingesetzt
werden;

b) Kosten fir Instrumente und Ausristung, soweit und solange sie fiir das Vorhaben genutzt werden. Wenn diese
Instrumente und Ausrlstungen nicht wéhrend ihrer gesamten Lebensdauer fiir das Vorhaben verwendet werden,
gilt nur die nach den Grundsédtzen ordnungsgeméaBer Buchfiihrung ermittelte Wertminderung wahrend der Dauer
des Vorhabens als beihilfefahig;

c) Kosten fiir Gebdude und Grundstiicke, soweit und solange sie fir das Vorhaben genutzt werden. Bei Gebduden gilt
nur die nach den Grundsétzen ordnungsgemaBer Buchfihrung ermittelte Wertminderung wahrend der Dauer des
Vorhabens als beihilfefihig. Bei Grundstiicken sind die Kosten des wirtschaftlichen Ubergangs oder die tatséchlich
entstandenen Kapitalkosten beihilfefahig;

d) Kosten fur Auftragsforschung, Wissen und flr unter Einhaltung des Arm’s-length-Prinzips von Dritten direkt oder in
Lizenz erworbene Patente sowie Kosten fiir Beratung und gleichwertige Dienstleistungen, die ausschlieBlich flir das
Vorhaben genutzt werden;

e) zusatzliche Gemeinkosten und sonstige Betriebskosten (unter anderem fiir Material, Bedarfsartikel und derglei-
chen), die unmittelbar durch das Vorhaben entstehen.

Die beihilfefahigen Kosten von Durchfiihrbarkeitsstudien sind die Kosten der Studie.
V.2 Maximale Férderhéhe und Férderquoten; Kumulierung

Eine Einzelforderung auf Grundlage dieser Forderrichtlinie ist flir Projekte, die iiberwiegend die industrielle Forschung
betreffen, auf 20 Mio. Euro pro Unternehmen und Projekt, fiir Projekte, die Gberwiegend die experimentelle Entwick-
lung betreffen, auf 15 Mio. Euro pro Unternehmen und Projekt und fir Durchfihrbarkeitsstudien zur Vorbereitung von
Forschungstétigkeiten auf 7,5 Mio. Euro pro Studie begrenzt. Es handelt sich dabei um Férderhéchstsatze, die im
Rahmen der vorliegenden Forderrichtlinie nicht ausgeschépft werden.

Es wird erwartet, dass sich Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft angemessen beteiligen. Flr Unternehmen der
gewerblichen Wirtschaft kann die Férderung je nach Marktn&he der zu entwickelnden Lésungen 25 bis 50 Prozent der
zuwendungsfahigen Gesamtkosten betragen. Fir kleine und mittlere Unternehmen im Sinne der EU-Definition (siehe
Anhang | der AGVO) kénnen im Einzelfall hdhere Forderintensitadten gewahrt werden. Die Beihilfehdchstintensitaten
pro Beihilfeempfanger des Artikels 25 Absatz 5 Buchstabe b bis d, Absatz 6 und 7 AGVO drfen nicht Uberschritten
werden. Fur die Berechnung der Beihilfeintensitat und der beihilfefdhigen Kosten werden die Betrdge vor Abzug von
Steuern und sonstigen Abgaben herangezogen. Die beihilfefdhigen Kosten sind durch schriftliche Unterlagen zu be-
legen, die klar, spezifisch und aktuell sein mussen.

Bei der Einhaltung der maximalen Férderintensitét sind insbesondere auch die Kumulierungsregeln in Artikel 8 AGVO
zu beachten. Demnach kdénnen nach diesem Férderrahmen gewahrte Férderungen mit anderen staatlichen Beihilfen
kumuliert werden, sofern diese MaBnahmen unterschiedliche bestimmbare beihilfefahige Kosten betreffen, sowie mit
anderen staatlichen Beihilfen fir dieselben, sich teilweise oder vollstdndig Uberschneidenden beihilfefdhigen Kosten.
Dies gilt jedoch nur, wenn durch diese Kumulierung die héchste nach der AGVO fiir diese Beihilfen geltende Beihil-
feintensitat beziehungsweise der héchste nach der AGVO fir diese Beihilfen geltende Beihilfebetrag nicht Gberschrit-
ten wird.

Forschungseinrichtungen im Sinne Ziffer 1.3 Nummer 15 Doppelbuchstabe ee des Unionsrahmens fir staatliche Bei-
hilfen zur Férderung von Forschung und Entwicklung und Innovation (FuEul-UR), die die Voraussetzungen von Ziffer
2.1.1 in Verbindung mit Ziffer 2.2 FuEul-UR erfillen, kénnen im Rahmen ihrer nichtwirtschaftlichen Tétigkeit in be-
griindeten Ausnahmeféllen bis zu 100 Prozent geférdert werden. Eine angemessene Eigenbeteiligung ist erwinscht.
Diese muss bei Institutionen, die auf Kostenbasis geférdert werden, mindestens 10 Prozent der zuwendungsfahigen
Vorhabenkosten betragen.
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V.3 Projektlaufzeit
Die Laufzeit der Verbundprojekte betragt in der Regel 36 Monate.

VI. Sonstige Zuwendungsbestimmungen
VI.1 Verbundstruktur

Voraussetzung fir die Forderung ist grundsatzlich das Zusammenwirken von mehreren unabhangigen Partnern zur
gemeinsamen Losung von Forschungsaufgaben (Verbundprojekte), die den Stand der Technik deutlich Ubertreffen
und neue Anwendungen ermdglichen. Im Verbund sollte mindestens ein mittelstédndisches Unternehmen beteiligt sein.
An den Verbundprojekten miissen zudem Partner beteiligt sein, welche die Forschungsergebnisse zur breiten Anwen-
dung bringen wollen und kénnen. In den Verbundprojekten sollten IKT-Unternehmen und Anwender unter Einbindung
der Forschung zusammenarbeiten. Die Antragsteller kdnnen weitere Akteure fir notwendige, fachliche Zuarbeiten in
Form von Unterauftrdgen in das Forschungsprojekt einbeziehen.

V1.2 Konsortialbildung

Die Verbundprojekte sollten in der Regel aus mindestens drei bis maximal sieben geférderten Partnern aus Wirtschaft
und Wissenschaft sowie gegebenenfalls weiteren, nicht geférderten assoziierten Partnern (z. B. Multiplikatoren oder
Kommunen) bestehen (Konsortien). Die Verbundprojekte sollen einen Konsortialfilhrer benennen und vor allem mittel-
standischen Unternehmen eine maBgebliche Beteiligung ermdglichen. Die Konsortialfiihrerschaft sollte nach Mdglich-
keit ein Unternehmen (Anbieter, Hersteller, Nutzer der angestrebten Losung) tibernehmen. Neben den Konsortialpart-
nern kénnen Unternehmen, Verbande, Kommunen oder andere Organisationen, die keine Fordermittel beantragen, als
assoziierte Partner in den Projektverbund aufgenommen werden. Bei der Zusammenstellung des Konsortiums kann
auf das Partnering-Portal des beauftragten Projekttragers fir das Auffinden relevanter Partner zuriickgegriffen wer-
den.

VI.3 Anforderungen an das Zusammenspiel der Anwendungsbereiche, der Begleitforschung und der Projekte unter-
einander

Im Interesse eines systemischen Ansatzes ist es wiinschenswert, die in Kapitel Il genannten Themen nicht isoliert zu
betrachten. Uber die Aktivititen der einzelnen Verbundprojekte hinaus sind {ibergreifende Kooperation und Wissens-
transfer auBerordentlich wichtig. Dazu wurde eine Begleitforschung gesondert durch das BMWi beauftragt. Kernauf-
gabe der Begleitforschung ist es, die Projekte bei der Identifizierung und Uberwindung von Innovationshiirden, bei der
projektiibergreifenden Zusammenarbeit mit anderen Partnern und beim Ergebnistransfer zu unterstitzen.

Die Zuwendungsempfénger sind verpflichtet, projektlibergreifend zusammenzuarbeiten, mit der Begleitforschung zu
kooperieren und an anderen vom BMWi durchzufiihrenden TransfermaBnahmen (z. B. Messeteilnahmen) mitzuwirken.

V1.4 Mitwirkung an der ergebnis-orientierten Ausrichtung und der 6ffentlichen Darstellung des Technologiepro-
gramms ,,IKT fir Elektromobilitat”

Die ausgewahlten Projekte sollen am gemeinsamen Erfolg des Forderprogramms ,IKT flr Elektromobilitat® (siehe
Forderziele) mitwirken. Dies umfasst auch die Beteiligung an o6ffentlichkeitswirksamen Messen und Kongressveran-
staltungen sowie die Bertcksichtigung der Erfolgskriterien des Férderprogramms. Dem wird wéhrend und nach Ab-
schluss des Projekts durch eine vollstdndige Dokumentation von Ergebnissen Rechnung getragen.

Die Projekte verpflichten sich, vor Beginn, wahrend und nach Ende der Projektlaufzeit Informationen und Daten zu den
in Kapitel Il aufgefihrten Erfolgskriterien im Rahmen einer begleitenden und abschlieBenden Erfolgskontrolle des
Technologieprogramms zur Verfigung zu stellen. In der 6ffentlichen Darstellung missen die Projektergebnisse ad-
aquat mit der FérdermaBnahme in Verbindung gebracht werden.

VI.5 Weitere Auskunftspflichten und Mitwirkung, Erfolgskontrolle, Datenschutz

Im Laufe und nach Beendigung der Férderung der Projekte hat die Zuwendungsempfangerin/der Zuwendungsemp-
fanger dem Projekttrager bzw. dem BMWi alle fir die haushaltsrechtlich vorgeschriebene Erfolgskontrolle notwendi-
gen Informationen und Daten zur Verfigung zu stellen.

DLR-Projekttrager speichert die in den Projektskizzen und -antrdgen gemachten Angaben in maschinenlesbarer Form.
Sie werden zur Auswahl durch die Gutachter und zur Abwicklung des Projekts verarbeitet. Dabei bleiben die Belange
des Daten- und Vertrauensschutzes gewahrt. Lediglich die Teilnehmer und die Projekttitel werden &ffentlich bekannt
gegeben.

Die Antragstellerin/der Antragsteller muss sich im Antrag auf Férderung damit einverstanden erkléren, dass

— sémtliche mit dem Antrag oder im weiteren Verfahren beim Projekttréager (Ziffer 8.1) eingereichten Unterlagen dem
BMWi zur Verfligung stehen;

— die Forderung auf Grundlage von § 44 BHO in Verbindung mit der Verwaltungsvorschrift Nummer 9.1 und 9.2 zu
§ 44 BHO in einem zentralen System des Bundes erfasst wird (Zuwendungsdatenbank);

— alle im Zusammenhang mit der Férderung bekannt gewordenen Daten und Nachweise vom Projekttrager, dem
BMWi oder einer von einem der beiden beauftragten Stelle auf Datentrdger gespeichert werden kdnnen; darliber
hinaus dirfen sie von ihnen oder in ihrem Auftrag fir Zwecke der Statistik, der Erfolgskontrolle und gegebenenfalls
Evaluation der Forderrichtlinie verwendet und ausgewertet werden; die Erklarung beinhaltet ferner das Einverstéand-
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nis mit der Verdffentlichung der Auswertungsergebnisse und deren Weiterleitung an den Deutschen Bundestag und
an Einrichtungen des Bundes und der Européischen Union;

— sie/er auf Nachfrage, insbesondere im Rahmen einer Erfolgskontrolle/Evaluation unter Beachtung datenschutz-
rechtlicher Regelungen, bis zwei Jahre nach Ende der Férderung weitergehende Auskilnfte gibt;

— das BMWi den Mitgliedern des Deutschen Bundestages im Einzelfall Informationen zur Férderung bekannt gibt.

Den Beauftragten des BMWi, dem Bundesrechnungshof und den Priiforganen der Européischen Union sind auf Ver-
langen erforderliche Auskiinfte zu erteilen, Einsicht in Blicher und Unterlagen sowie Priifungen zu gestatten.

Es wird darauf hingewiesen, dass Informationen iber jede Einzelbeihilfe von liber 500 000 Euro auf einer ausfihrlichen
Beihilfe-Internetseite verdffentlicht werden kénnen (Artikel 9 AGVO).

VII. Verfahren
VII.1  Antragsverfahren

Projektvorschlédge in Form von Skizzen zu den in Kapitel Il genannten Themen kénnen vorbehaltlich der tatsachlich zur
Verfligung stehenden Haushaltsmittel jeweils zum 15. September eines Jahres, erstmalig zum 15. September 2022,
eingereicht werden.

Das BMWi behélt sich vor, spétestens drei Monate vor dem jeweiligen Einreichungsstichtag gegebenenfalls weitere
fur eine Beteiligung am Wettbewerb benétigte Informationen und konkretisierende Hinweise im Hinblick auf priori-
sierte Bereiche im Internet unter http://www.digitale-technologien.de (Rubrik ,IKT fir Elektromobilitét”) zu verdffent-
lichen. Denkbar ist zum Beispiel ein Hinweis, dass zu einem bestimmten Férderthema bereits ausreichend Skizzen aus
vorangegangenen Einreichungsrunden eingereicht wurden und deshalb bestimmte Teil-Themen nicht mehr weiter
geférdert werden sollen. Auch sind Konkretisierungen méglich, um auf neue technologische und politische Entwick-
lungen schnell und flexibel reagieren zu kénnen.

Projektvorschlage sind Uber das Internet einzureichen. Die fir eine Beteiligung am Wettbewerb bendtigten Informa-
tionen sind unter der vorgenannten Webadresse zu finden. Dort ist auch ein Link auf das elektronische Formular zur
Bewerbung und zur Eingabe der Projektskizze hinterlegt. Mit der Projektskizze sind ein grober Projekt- und Arbeits-
plan, ein Finanzierungsplan, die Darstellung der Einzelziele und Meilensteine sowie ein grober Verwertungsplan mit
Vermarktungspotenzial einzureichen. Mit der Abgabe der Skizzen werden die Teilnahmebedingungen dieses Techno-
logiewettbewerbs anerkannt.

Beauftragt mit der Durchflihrung ist:

Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e. V. (DLR)
DLR Projekttrager

Gesellschaft, Innovation, Technologie

Abteilung Energie und Mobilitat

Heinrich-Konen-StraBe 1

53227 Bonn

E-Mail: ikt-em@dIr.de
Telefon: +49 228/3821-1102

VI.2 Bewilligungsverfahren

Es handelt sich um ein zweistufiges, wettbewerbliches Auswahlverfahren. Alle bis zum jeweiligen Stichtag eingereich-
ten Skizzen werden in der Regel unter Einbeziehung unabhangiger Gutachter anhand der unten aufgefiihrten Aus-
wahlkriterien bewertet. Die besten Skizzen werden (unter Berlicksichtigung des tatsachlich verfligbaren Haushalts-
volumens) nach pflichtgem&Bem Ermessen ausgewahlt und zur Antragstellung aufgefordert. Mit den Arbeiten fir das
Projekt darf vor Einreichung des schriftlichen Férderantrags noch nicht begonnen worden sein. Der Férderantrag
muss mindestens folgende Angaben enthalten: Name und GréBe des Unternehmens, Beschreibung des Projekts,
die Kosten des Projekts, Art der Beihilfe und Hohe der fir das Projekt benétigten &ffentlichen Finanzierung. Des
Weiteren ist im Antrag die Betriebsnummer (sofern vorhanden) anzugeben. Die Antragsteller sind mit der Nutzung
der Betriebsnummer fir Abfragen bei der Bundesagentur fur Arbeit einverstanden.

Zwischen dem Stichtag der Skizzeneinreichung und dem Beginn der Laufzeit liegen in der Regel neun bis zwdlf
Monate.

Auswahlkriterien

Die Projektskizzen muissen sich an den zuvor beschriebenen Férderzielen und -gegenstanden orientieren. Die Aus-
wahl der Projekte erfolgt anhand folgender vier Kriterien, die mit je 25 Prozent bei der Bewertung gewichtet werden
und konkret ausgefiihrt werden mussen. Als Orientierung dienen die aufgefiihrten Aspekte, die nicht fur alle Projekt-
vorschlage einschlagig sein missen. Weitere Aspekte, die als relevant angesehen werden, kénnen erganzt werden.
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Kriterien Aspekte
Idee Innovationsgehalt und Originalitat des Losungsansatzes

Wissenschaftlich-technische Qualitat
Identifizierung konkreter Prozess- und Wertschépfungsketten
Kompatibilitdt und Interoperabilitdt (Berlcksichtigung bzw. Schaffung von Standards und
offenen Plattformen)
Ubereinstimmung mit Férderzielen und -gegensténden der Férderrichtlinie

Umsetzbarkeit Technische Machbarkeit, Management technischer und wirtschaftlicher Risiken
Klarheit und Ganzheitlichkeit des Forschungs- und Entwicklungsansatzes/Qualitat des Arbeits-
plans
Angemessenes Verhdltnis von Aufwand, Risiken und Nutzen, Wirtschaftlichkeit des Arbeits-
plans
Nachweis der Datensicherheit; Berticksichtigung von (internationalen) Sicherheitsstandards
Darstellung der Rechtsvertraglichkeit der angestrebten Lésung

Konsortium Vollstandigkeit, Komplementaritat und Eignung des Konsortiums, Abdeckung der Wertschop-
fungskette bzw. des -netzwerks (speziell: Einbindung von Anwendern)

Potenzial, Kompetenz und Innovationskraft der Forschungs-, Umsetzungs- und Anwendungs-
partner (Technologie- bzw. Marktflihrer oder Position zu diesem)

Existierende Vorarbeiten sowie Bezug zu relevanten nationalen und internationalen Aktivitadten
Berticksichtigung von mittelstdndischen Akteuren und Start-Ups

Markt- und Qualitat des Verwertungskonzepts, inklusive Darstellung der wirtschaftlichen Potenziale, der
Anwendungspotenzial Marktpositionierung und der Umsetzbarkeit am Markt,
Beitrag zur Starkung der Innovationskraft der Unternehmen
Ausstrahlungskraft der Pilotanwendung im Sinne der Ubergeordneten Programmziele (Leucht-
turmcharakter),
Verbesserung der Wettbewerbsféhigkeit der deutschen Industrie, Nutzen fur die Energiewende,
insbesondere die Netz- und Marktintegration der Elektromobilitat
Ubertragbarkeit und Nachhaltigkeit der Lésung, volkswirtschaftliche Bedeutung, insbesondere
Markt- und Arbeitsplatzpotenzial
Offenheit, Kooperationsbereitschaft und Breitenwirkung (Best-Practice oder Multiplikatoreffek-
te)

Européaische Dimension

Antragsteller sollen sich — auch im eigenen Interesse — mit dem EU-Forschungsrahmenprogramm vertraut machen.
Sie sollen prifen, ob das beabsichtigte Projekt spezifische europdische Komponenten aufweist und damit eine aus-
schlieBliche oder ergdnzende EU-Forderung mdglich ist.

Insbesondere wird auf die geplanten Férderprojekte im Rahmen des flinften Clusters ,,Klima, Energie und Mobilitat” im
neunten Rahmenprogramm von ,Horizont Europa“ hingewiesen. Das Ergebnis der Prifungen soll im nationalen Foér-
derantrag kurz dargestellt werden.

VII.3 Zu beachtende Vorschriften

Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fiir den Nachweis und die Priifung der Ver-
wendung und die gegebenenfalls erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheids und die Rickforderung der
gewahrten Zuwendung nach MaBgabe dieser Richtlinie gelten die §§ 48 bis 49a des Verwaltungsverfahrensgesetzes
(VwWVIG), die §§ 23, 44 BHO, die hierzu erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften sowie die jeweils anzuwen-
denden aktuellen Nebenbestimmungen des BMWi.

Der Bundesrechnungshof ist gemaB den §§ 91, 100 BHO zur Priifung berechtigt.

Férderungen nach dieser Férderrichtlinie werden auf Grundlage von Artikel 25 AGVO (EU) Nr. 651/2014 vom 17. Juni
2014 (ABI. L 187 vom 26.6.2014, S. 1) in der Fassung der Verordnung (EU) 2020/972 vom 2. Juli 2020 (ABI. L 215 vom
7.7.2020, S. 3) gewéhrt.

VIIl. Geltungsdauer

Diese Forderrichtlinie tritt am 1. Januar 2022 in Kraft. Die Laufzeit ist bis zum Zeitpunkt des Auslaufens der AGVO
zuzliglich einer Anpassungsperiode von sechs Monaten, mithin bis zum 30. Juni 2024, befristet. Sollte die zeitliche
Anwendung der AGVO ohne die Beihilferegelung betreffende relevante inhaltliche Verédnderungen verlangert werden,
verlangert sich die Laufzeit dieser Férderrichtlinie entsprechend, aber nicht Gber den 30. Juni 2026 hinaus.

Berlin, den 18. November 2021

Bundesministerium
fir Wirtschaft und Energie

Im Auftrag
Dr. Alexander Tettenborn
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Erfolgskriterien

Anlage

Ziel:

Indikator/Kriterium:

Offentliche Sichtbarkeit der im Projekt entwickelten
L&sungen in Fachoffentlichkeit und Gesellschaft:

Publikationen in national und international anerkannten Zeit-
schriften und Buch-Fachverlagen,

Medienresonanz (Zeitungen, TV etc.),
eigene Newsletter, Flyer, Broschiren etc.),

Prasentation der Projektergebnisse auf Messen, Kongressen,
Workshops etc.,

Traffic auf Webseite/Zugriffszahlen,

Wissenschaftspreise auf nationaler, européischer und interna-
tionaler Ebene

Aus dem Férderprogramm resultierende Innova-
tionen:

Prototypen und fortgeschrittene Demonstratoren,
Vorprodukte,

Pilotanwendungen,

Plattformen,

innovative Dienstleistungen, Prozesse, Produkte oder Ge-

schaftsmodelle,
Produktverbesserungen,
Standards

Erhebliche technische Vorteile der entwickelten
Lésungen gegenliber dem Stand der Technik:

Patentanmeldungen und Patente,

nicht patentierbare Technologien (z. B. Algorithmen),
Gebrauchsmuster,

Markenrechte,

Beitrage zur Normung

Durch die FérdermaBnahme initiierte Markter-
schlieBungsaktivitdten, Nachahmer- und Nachfol-
geprojekte oder weiterflihrende Technologieent-
wicklungen:

Grliindung von Innovationszentren,

Community-Building im Umfeld der Férderung (neue Koopera-
tionen mit Unternehmen, Forschungseinrichtungen oder Stér-
kung langfristiger Kooperationen),

Nachfolgeprojekte und Folge-Investitionen,
bekannt gewordene Nachahmer-Initiativen

Aus dem Férderprojekt (wéhrend oder nach Ab-
schluss der Férderphase) resultierende wirtschaft-
liche Erfolge:

Ausgriindungen,

neu geschaffene oder gesicherte Arbeitsplatze,
neue Auftrage,

Umsatzsteigerung,

Verbesserung der Marktposition,

neue Kunden bzw. Kundengruppen,

Lizenzen

Vorliegen von Risikostrategien fir den Umgang mit
technischen und nicht-technologischen Entwick-
lungen (z. B. Rechtsrahmen, Preisverfall, fehlende
Nutzerakzeptanz, Datensicherheitsprobleme) flir
die Verwertungsphase des Projekts:

Festlegung und Einhaltung von Meilensteinen,

Bildung von Ruckstellungen,

Entwicklung von Alternativkonzepten und -technologien
Beitrage zur Rechtsetzung

Beitrag zur Nachhaltigkeitsstrategie

(SDG9 [Eine widerstandsfahige Infrastruktur auf-
bauen, inklusive und nachhaltige Industrialisierung
férdern und Innovationen unterstitzen] und SDG13
[MaBnahmen zur Bekdmpfung des Klimawandels
und seiner Auswirkungen ergreifen]):

Offentliche Ausgaben fiir Forschung und Entwicklung
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